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Short Description
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Description


El curso esta diseñado para que el tecnico automotriz diagnostique y pueda realizar cualquier reparacion, adaptación,codifcacion de algun componente del inmovilizador utilizado por los nuevo sistemas de inmovilizadores de el grupo V.A.G (Audi,Seat,Volkswagen,Skoda) , es importante aclarar que se utilizara el equipo de diagnostico VAG-COM, CJ EURO Y VAG 1552



Este curso esta dirigido a tecnicos mecanicos con conocimientos en sistemas de inyeccion electronica .



123456-



Introduccion a los sistemas de inmovilizadores Que es un transponder Componentes del sistema de inmovlizador Inmovilizador volkswagen. Ingresar con el VAG-COM , leer dtc,linea de datos. Procedimientos de adaptaciones y codificaciones



Como funciona un sistema inmovilizador Los tres componentes principales del sistema son: el transponder, la antena, y el lector. Cuando un transponder, que no tiene batería, debe ser leído, el lector envía un impulso a la antena que dura milésimas de segundos. El campo magnético está incorporado en el transponder por la antena que ha sido sintonizada a la misma frecuencia. Esta energía recibida AC se transforma y se almacena en un pequeño condensador que se encuentra en la parte interna del transponder. Cuando el impulso se interrumpe, el transponder retransmite inmediatamente sus datos utilizando la energía almacenada en el pequeño condensador como fuente de potencia. Los datos se captan por la antena y estos se descodifican por la unidad de lectura, después de haber sido transmitidos, la memoria se descarga cancelando el transponder, que de esta forma está listo para un nuevo ciclo de lectura. El código ID memorizado en la centralita es igual al código ID que se encuentra en la llave de encendido. Si los códigos coinciden con los de la centralita esta encenderá el automóvil, caso contrario el vehículo no se pondrá en marcha. Los datos recogidos por el transponder pueden ser enviados directamente a un modulo de lectura a través de las interfaces. El proceso llamado frecuentemente "captura automática de datos" tiene la ventaja de no depender de un operador humano, de ser un sistema de transmisión de datos sin contactos y además supera el limite de los otros sistemas de identificación automática, dado que funciona también en ambientes donde se detecta grasitud, polvo, humedad y escasa visibilidad. Además este sistema de baja frecuencia puede también leer a través de la mayor parte de materiales no metálicos.



Explicación para su funcionamiento, por lo que no requiere mantenimiento y no emite ningún tipo de radiación. El Transponder permite hacer El Transponder una combinación de códigos consiste en un chip infinita electrónico codificado integrado en la llave de contacto, que no necesita pila Cuando se introduce la llave en el contacto, un emisor/receptor lee el código de la misma y lo envía a la unidad de control del motor, de forma que sólo se permite el arranque si el código de la llave coincide con el que está memorizado. Se pueden programar diferentes llaves e, incluso, en algunos sistemas el chip varia su código de forma automática y aleatoria en cada arranque, para que sea más difícil interceptar la señal.



ALGUNOS PROBLEMAS CON EL USO DE LOS TRANSPONDER 1) Ruido El ruido electromagnético puede desarrollar un rol importante en las aplicaciones del sistema RFID . Los efectos del ruido deben ser tomados en consideración cuando se instala un nuevo sistema con la finalidad de obtener un resultado óptimo. Algunos ejemplos pueden ser: switch mode power supplies y las pantallas de video. En muchos casos el impacto del ruido puede ser corregido colocando correctamente la antena del lector y el transponder. 2) Efectos de los objetos metálicos Los objetos metálicos colocados en proximidad de la antena del lector o del transponder pueden desintonizar el sistema, reduciendo de esta forma el campo de lectura. La incidencia de este efecto varia de acuerdo a la cantidad y a la densidad del metal. Si la antena del lector debe ser colocada cerca de algún objeto metálico, se puede evitar la resintonización. En muchos casos será necesario montar el transponder cerca de un objeto metálico (Ej. llave). Si bien la colocación directamente del transponder sobre un objeto metálico incidirá en su rendimiento, se puede minimizar tal efecto dejando un pequeño espacio entre los dos. 3) Transponder en estrecha proximidad Como la mayor parte de los sistemas FM cuando un transponder entra en un campo de lectura, se lee el dispositivo con la señal mas fuerte. Mientras los transponder se mueven el "predominio" se modifica, por ej.: si dos transponder distantes 10 cm pasan por un lector, inicialmente se leerá el primer transponder, seguido por el segundo dispositivo, en síntesis el lector leerá primero el más cercano a este. Si dos transponder están equidistantes al lector y orientados exactamente de la misma forma, ningún dispositivo podrá ser leído. La capacidad del sistema de diferenciar los dos transponder aumentará mientras mas grande sea la distancia que exista entre ambos.



MODELO TEXAS Este é um dos dois modelos de chip de transponders da TEXAS. Este transponder chip pode ser encontrado nas chaves de autos das marcas Chrysler, Dodge, Infiniti, Jeep, Lexus, Mazda e Toyota . MODELO TEXAS 2 Este é o outro modelo de chip de transponders da TEXAS. Este transponder chip pode ser encontrado nas chaves de autos das marca Ford, Lincoln e Mercury. MODELO MOTOROLA Este é o chip de transpónder automotivo da MOTOROLA. Este transponder chip pode ser encontrado nas chaves de autos das marcas Lincoln Mark VIII.



MODELO PHILLIPS Este é o chip de transpónder automotivo da PHILLIPS. Este transponder chip pode ser encontrado nas chaves de autos das marcas BMW, Cadillac Catera e Mercedes.



MODELO MEGAMOS Este é o chip de transpónder automotivo da MEGAMOS. Este transponder chip pode ser encontrado nas chaves de autos das marcas Acura, Buick, Honda, Jaguar, Porsche e Cadillac Seville. PHILLIPS_CRYPTO GM Esse transponder é usado na maioria dos veículos da GM, sua estrutura é composta de dois blocos, o primeiro poderemos chamá-lo de ID o qual é identificado pelo TC-2000+Cartucho AM, o segundo bloco é encryptado e os dados são transferidos do veículo para o transponder. PHILLIPS_CRYPTO VW Esse transponder é usado em alguns veículos VW e Seat, como o Pólo Classic, Inca, Van e sua estrutura é composta de dois blocos, o primeiro poderemos chamá-lo de ID o qual é identificado pelo TC2000+Cartucho AM, o segundo bloco é encryptado e os dados são transferidos do veículo para o transponder



CLONAGEM Esse transponder, também chamado de Universal, é utilizado para clonagem e, recebe protocolos da Philips, Megamos, Motorola e Temic



TIPOS DE TRANSPONDER PHILLIPS: OPEL, NISSAN, HONDA (EUROPA) ,RENAULT ,VOLVO PEUGEOT ,SUBARU, LANCIA, FIAT, ALFA ROMEO VOLKSWAGEN, SEAT, SKODA TIRIS (Texas Instruments): FORD ,TOYOTA ,SUZUKI, HYUNDAI, MITSUBISHI MEGAMOS: FIAT ,HONDA, (JAPON), DAEWOO, AUDI, VOLKSWAGEN SKODA, SEAT, JAGUAR, LANCIA, PORSCHE TEMIC: MAZDA, FIAT, LANCIA, PIAGGIO PHILIPS: Es el transponder mas fácil de duplicar dado que se trata de un transponder con sistema de lectura/escritura. Las duplicadoras ILCO ORION pueden leer el código contenido en el transponder original y recopiarlo en el transponder virgen. La llave así obtenida funcionará dado que el código contenido en la copia es exactamente igual a la llave original. Así es que la computadora colocada en el interior del automóvil lo reconocerá al momento de ponerlo en marcha. Todos los otros transponder que utiliza la industria automovilística son de una sola lectura, esto quiere decir que no es posible escribir sobre ellos. Resulta posible copiar ya sea un transponder MEGAMOS o un TEMIC.



Componentes del sistema de inmovilizador en el grupo VAG



Arranque



W W3 W



Motor Arranca



Resultado o.k.



Unidades del modulo inmovilizador GOLF JETTA PASSAT BEETLE AUDI SEAT POLO BORA LUPO



ubicado en el tablero



POINTER EUROVAN CABRIO DERBY SHARAN



Modulo externo



Inmovilizador electrónico en el tablero y Pointer.



Valores del Inmovilizador electrónico externo Eurovan,dervy, cabrio, sharan



DIAGNOSTICO DE INMOVILIZADOR COMPUTADORA DE MOTOR



CODIGOS DE FALLAS EN MOTOR



17 TABLERO DE INSTRUMENTOS GENERACION DE INMOVILIZADORES I Y II



17 TABLERO DE INSTRUMENTOS GENERACION DE INMOVILIZADORES III EN EL TABLERO Y EN LA COMPUTADORA TRAEN GRABADO EL VIN Y EL No. DE INMOVILIZADOR



COMPUTADORA DE MOTOR GENERACION DE INMOVILIZADORES III



25 INMOVILIZADOR



( POINTER )



CODIGOS DE FALLA DE INMOVILIZADOR



BLOQUE DE VALORES DE INMOVILIZADOR ( TABLERO Y POINTER)



PROGRAMACION DE COMPUTADORAS GENERACION DE INMOVILIZADORES I Y II



PROGRAMACION DE LLAVES GENERACION DE INMOVILIZADORES I Y II



CODIGO SECRETO DE 5 DIGITOS



CODIGO SECRETO DE 7 DIGITOS



En el código de la empresa o numero de taller siempre se escribe un cero al ultimo del Numero ejemplo 3324 se escribe 33240 y el de importador en México será siempre 0993 la Fecha será del día en que se entrego el numero secreto para eso tiene las flechas para poder Modificar las fechas



CODIGOS DE AVERIAS



Material complementario



14



Material complementario diagrama Pointer



15



Material complementario JETTA,GOLF,NB



16



Transporter



Núm. 79/4



Esquema de circuitos de corriente



30 15 X 31 1



Inmovilizador, distribuidor de cables p. bus de datos, conexión del autodiagnóstico



30 15 X 31 1 2 3



D2 - Bobina lectora para inmovilizador J362 - Unidad de control para inmovilizador, detrás del cuadro de instrumentos derecho J.... - Unidades de control de motor T1c - Conector de 1 polo, detrás de la placa de relés T1f - Conector de 1 polo, detrás de la placa de relés T2n - Conector de 2 polos T2o - Conector de 2 polos T2p - Conector de 2 polos T2q - Conector de 2 polos T2r - Conector de 2 polos T2s - Conector de 2 polos T3e - Conector de 3 polos T8c - Conector de 8 polos, hasta agosto de 1999 T10 - Conector de 10 polos, a partir de septiembre de 1999 T16 - Conector de 16 polos, detrás el revestimiento del columna de dirección, conexión del autodiagnóstico TV4 - Distribuidor de cables para borne 15, negro TV14 - Distribuidor de cables para autodiagnóstico, blanco TV16 - Distribuidor de cables p. bus de datos, en la dotaciones de relés núm. 5 o detrás de la placa de relés✱
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J ...
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b c



J ... ✱



✱



0,35 or/sw



0,35 or/br



d 2,5 sw



0,35 sw



0,35 or/sw



0,35 or/br



0,35 gr/ws



can-h T2n/1



can-l T2n/2



T2q/1



T2q/2



T2r/1



T2r/2



T2o/1



T2o/2



T2p/1



T2p/2



T2s/1



T2s/2



TV4



TV16



2,5 sw



T1f 0,5 sw



151



✱



✱



1,0 ro



0,5 or/sw



0,5 or/br



TV14 0,5 gr/ws



A76



123



0,5 gr



0,5 gr/ws



0,5 gr/ws



0,5 ro/bl



121 15 T8c/2 T10/3



30 T8c/1 T10/10



can-h T10/2



can-l T10/1



T3e/3



T3e/2



K T8c/8 T10/8



K T16/7



30a T16/16



T16/4



T16/14



J 362 T10/9 T8c/4 0,5 br



T8c/5



T3e/1



T10/7 T8c/7 W



0,5 br



0,5 gr/ws



D2
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0,5 br



T1c



2,5 br
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1,5 br



0,5 br
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110 32 29



30



31
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33



34



35
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37



38



39



40



41



- Punto de masa, detrás del tablero de instrumentos, a la izquierda 80 - Conexión a masa -1-, en el mazo de cables de los instrumentos 110 - Conexión a masa -2-, en el mazo de cables de los instrumentos A76 - Conexión (cable de diagnóstico K), en el mazo de cables del tablero de instrumentos 32



0,5 br



42 97-29938



ws = blanco sw = negro ro = rojo br = marrón gn = verde bl = azul gr = gris li = lila ge = amarillo or = naranja



- ●●



✱



- sólo en vehículos a partir de septiembre de 1999 - excepto en letr. dist. del motor AAC, AET, AEU, AES, ABL, AJA
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